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Bibliographische Daten 



The transport monitor involves providing a mobile subscriber (2, 3) with a vehicle-mounted radio 
transmitter which sends digital data telegrams to a control centre. There are several fixed 
stations (10, 11. 12). The data telegrams contain fixed, vehicle-specific data, manually provided 
transport data and sensor or externally provided position data. 

The control centre requests transmissions of data telegrams from the mobiles by sending digital 
transmission request signals to them. The positions of the mobiles are displayed on a 
geographic map and ail travel and transport-specific data held in a memory for vehicles whilst 
they are in the region controlled by the control centre. 

USE/ADVANTAGE - E.g. for controlling cash transport, dangerous material transport, taxis, 
buses, etc. The method and arrangement enable continuous monitoring of vehicles for position, 
direction, identity, etc. at economical cost. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Transportuberwachung 

(§) Die Erftndung betrifft ein Verfahren und eine Anordnung 
2ur Durchfuhrung des Verfahrens zur Transportuberwa- 
chung. 

Das Verfahren ist dadurch gekennzeichnet, daQ ein mobiler 
Teilnehmer uber eIne fahrzeugeigene Funksende-Ernrichtung 
vorfugt, uber die digitdle Datentelegramme mit fesl vorge- 
gebenen fahrzeugspezifischen Daten, manuell zugefugten 
transportspezifischen Daten und sensor- bzw. fremdbezoge- 
nen Positionsdaten an eIne Kontrollzentrale ubermtttelt 
werden und die Kontrollzentrale von den mobilen V/erkehrs- 
teilnehnnern digitale fahrt- und transportspeztfische Oaten- 
telegranrime uber deren fahrzeugeigene Funksende Einrich- 
tungen anfordert, in dem eine digitale Sendeaufforderung an 
den Verkehrsteilnehnf^er eben falls drahtlos von der Kontrotl- 
^ zentrale abgesetzt wird. 

Die Anordnung ist dadurch gekennzeichnet. daa eine Oder 
^ mehrere SendeVEmpfangsstationen entlang einer Fahrtrou- 
to angeordnet sind und durch z. 8. Leitungen untereinander 
00 verbunden sind. wobei inr» zu ubenMachenden Fahrzeug 
CD entsprechende Anordnungen zum Informationsaustausch 
^ mix den Senda-/Empfangsstationen ausgebildet smd. 
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Beschreibung zwischen den Oberwachungszentralen ausgetauscht. 

T\i^c^.^A • » . '^*™''S«eineluckenloseOberwachune zwischen Start- 

si^ ^ ^"fy^ Transportaberwachungssy- und Endpunkt. sofern sie im OberwadtunSieU." 

A^^tT^u ^T^"^^ Betnebsverfahren gemaO gen und dieses iticAtzwischenzeitlichvSseTmdilS 

^j?F^i^^"^'^"^""'"''=''"'"~^*- ' DieFui,kdiszipIi„wirdz.B.dadurcher^^^^^^^ 

Die Erfindung der genannten Art wird u. a. zur Cber- die OberwachunRSzentrale ieweik alia in1h,^m fik 

wachung von Geldtransporten, Gefahrgu.transporten. wachungsSch beSkhin^^^ 

T xenj Bussen usw. e.ngesetzt und kommt daher im Be- Bigen Abstanden aufforderrTe^gSSe ^ Ken 

D.? P JT'^r'T' f ';A"'-endung. Die Teilnehmer-Bestandsrechnun^SibK^Snr 

Der Erfmdung legt d.e Aufgabe zugrunde. eine An- ,o sation macht jede Zentrale fur s4 fc^rn^blte Tri 

ordnung und em Verfahren zu realisieren, miitels dem nehmer meldet den Besk^^rV^hr^^f^ 

e'^nerMinddr/SlK^^^ .^'^ Verkehrsteilnehmer sind 

Die Funktelcgramme werden im Oberwachungsge- «, werden ^ Kontrollpersonal abgefrag. 

bietwonmgeeignetemAbstandaufgestelltenRelaissta- D.h. Die Obcrwachunpw^ntMl. «..ft -:-k. 

Sg^tlfer'"^"""''^"^'^^ ''eserzt^;.~eS^ 

r» L « gesehensind 

i^ur Ubcrwachung groOerer Gebiete werden die Ge- Benachbarte Knntmlb^^niroU^ u 

zwschen benachbarten Zonen werden KomroUdaten Beginn und E^^e'Slr ^ahrt werden automadsch 
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vom Verkehrsteilnehmer gemeldet b2w. Ende in dcr 
Oberwachungszentrale fiber cinen Positions/Zeitver- 
gleich automausch festgesiellL 

Die Punksende-Einrichtungen sind standig betriebs- 
bereit gehalten (gegebenenfalls Notsiromversorgung 5 
Qber z. B. eigenen Batteriesau) und ermdglichen eine 
Jaufende Obermitilung von Daten an eine Obeiwa^ 
chungszentrale. 

Die Telegramme werden von den Funkempfangs- 
Einrichiungen der Oberwachungszentrale empfangen to 
und zur Darstellung auf Sichigeraten gegebenenfalls 
mit himerlegten geographischen Karten oder andere 
Darstellmittel z. B. Projektion von Lichtpunkten auf 
Kartenmaterial, verarbeiteL 

Die Funksende-Emrichtungen der mobilen Teilneh- 15 
mer sind dergestalt eingerichtet.daB manuelle Eingaben 
nur fur ausgewahlte Parameter gemacht werden kdn- 
nen, z. B. Art des Transportgutes und Menge des Trans- 
poriguts, andere aber fest vorgegeben sind, z. B. Fahr- 
zeugkennzcichen bzw. Fahrzeuggestell-Nr. o. a. Zur Po- 20 
sitionsbestimmung konnen alle Positionsbestimmungs* 
gerate verwendet werden. bei denen die Genauigkeit 
der Positionsangabcn den Systemforderungen moglich 
isL Hierzu eignen sich vorzugsweise Empfinger des 
'Gbbal Positioning System GPS". Die Positionsdaten 25 
konnen unmittelbar auf geographische Daten umge- 
setzl werden und der Oberwachungsstation in geeigne- 
ten Formaten flbcrmittelt werdea 

Zur Oberwachung grdBerer Gebiete. z. B. Gebiet von 
Gesamtdeutschland. werden die Gebiete in kleinere an- 30 
einander angrenzende Oberwachungszonen mit jeweils 
einer Oberwachungszentrale aufgeteilL Beim Obergang 
zwischen benachbarten Zonen werden Kontrolldatcn 
zwischen den Oberwachungszentralen ausgetauscht 
Damit ist eine liickenlose Oberwachung zwischen Start- is 
und Endpunkt, sofem sie im Oberwachungsgebiet lie- 
gen und dieses nicht zwischenzeitlich verlassen. moglich. 
Die erfindungsgemaBe Anordnung von Sende-ZEmp- 
fangsstationen, die auch als reine Obertragungseinrich- 
tungen wirken konnen, sind in Fig. 1 dargcsteilL 40 

Exemplarisch seien 3 Sende/Empfangsstationen 10 
bis 12, im wciteren SE genannt, entlang einer Fahrtroute 
2 betrachtet Die SE 10 bis 12 sind durch Leitungen 3 
Oder mitiels enisprechender Funkkanale untereinander 
verbunden. Eine jede SE deckt hierbei einen geogra- 45 
phisch bedingten Bereich ab. Hierdurch ergeben sich 
Oberschneidungsstellen 33 zwischen angrenzenden SE 
DIese Schneidungsstellen enistehen dadurch,daQ fur je- 
de SE ein Kontrollbereich festgelegt isL 

Durchfahrt ein Teilnehmer den Beobachtungsbereich 50 
der SE 10, so erfolgt in bereits beschriebener Art und 
Weise ein fnformationsaustausch. Vor und/oder wah- 
rend des Verlassens der Beobachtungsbereiches derSE 
10 ubergibt diese teilweise und/oder vollstandig die not- 
wendigen Daten an SE 1 1, so daQ eine ordnungsgemafle 55 
weitere Oberwachung des Teilnehmers ermoglich ist. 
Bei Oberschretten der Schneidungsstelle 33 agiert nun- 
mehr SE f 1 in analoger Weise wie bisher SE 10. 

Dieser funktionale Ablauf erfolgt anschlieDend zwi- 
schen SE 1 1 und SE 12. ^ 

Im Fahrzeug des Teilnehmers ist t. B. eine Anord- 
nung nach Fig. 2 ausgebildet Sie ist ausgebildet z. B. aus 
einer Antenne 91 und ein Empfanger 90 fOr den Emp- 
fang von Positionsdaten aus dem GPS-System und ein 
Rechnerereinheit 50 geschaltet An dem Rechner 50 65 
sind jeweils ausgebildet ein Crashscnsor 571 (Zusam- 
menstoBsensor) und/oder eine Eingabe-Tastatur 54 
und/oder weite Sensoren (Feuermelder, Druckmekler 
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usw. 570) und/oder ein Display 51 (Sichtbildschirm) und 
ein Funk-Modem 71 mit einer Sende/Empfangseinheit 
70. 

Die erfindungsgemaBe Ausbildung einer SE zeigt 
Fig. 3. Seriell verschaltet sind ein Sende und/oder Emp- 
fangseinheit 701, ein Funkmodem 71 und/oder ein Kom- 
munikationsprozessor 4, ein Rechner 50. An dem Rech- 
ner 50 konnen jeweils ausgebildet sein ein Daten-Spei- 
cher 52 und/oder Drucker 53 und/oder eine Tastatur 54 
und/oder ein Display 51. Der Kommunikationsprozes* 
sor 4 ist iiber Leitungen 3 oder funktechnisch mil weile- 
ren SE verbunden. Er koordiniert vorzugsweise die Da- 
lenubertragung zwischen den SE, bereitet gegebenen- 
falls Daten auf bzw. vor. Des weiteren koordiniert er 
z. a den Datentransfer zwischen Rechner 50 und dem 
Funkmodem 71. 

PatentansprOche 

1. Betriebsverfahren zur Transportuberwachung. 
dadurch gekennzeichnet, daQ ein mobiler Teilneh- 
mer Ober eine fahrzeugeigene Funksende-Einrich- 
tung verfugi. uber die digitale Datentelegramme 
mit fest vorgegebenen fahrzeugspezifischen Daten. 
manuell zugefugten transportspezifischen Daten 
und sensor- bzw. fremdbezogenen Positionsdaten 
an eine Konirollzentrale tibermitteli werden und 
die Kontrollzentrale von den mobilen Verkehrsteil- 
nehmem digitale fahrt- und transportspezifische 
Datentelegramme iiber deren fahrzeugeigene 
Funksende-Einrichtungen anfordert. in dem eine 
digitale Sendeaufforderung an den Verkehrsteil- 
nehmer ebcnfalis drahtlos von der Konirollzentrale 
abgesetzt wird. 

Z Verfahren nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
2eichnet,daD die Positionen der mobilen Verkehrs- 
teilnehmer in einer geographischen Karte ange- 
zeigt und alle fahrt- und transportspezifischen Da- 
ten in einem Datenspeicher fOr die Dauer des Auf- 
enthaltes im Kontrollbereich der Kontrollzentrale 
abgelegt werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 und/oder 2. dadurch 
gekennzeichnet. daB benachbarte Kontrollzentra- 
len ausreisende Verkehrsteilnehmer der nachfol- 
genden Kontrollzentrale ubergeben. sobald sie sich 
innerhalb eines gemeinsamen Grenzbereichs be- 
wegen und daB Beginn und Ende einer Fahrt auto- 
mattsch von Verkehrsteilnehmer gemeldet wird 
und das Ende in der Kontrollzentrale iiber einen 
Positions/Zeitvergleich automatisch festgcstellt 
wird. 

4. Anordnung zur DurchfOhrung des erfindungsge- 
maBen Verfahrens nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB Sende/ 
Empfangsstationenen (10 bis 12) entlang einer 
Fahrtroute (2) angeordnet sind und durch Leitun- 
gen 3 Oder mittels entsprechender Funkkanale un- 
tereinander verbunden sind, wobei im zu uberwa- 
chenden Fahrzeug entsprechende Anordnungen 
zum Informationsaustausch mit den Sende/Emp- 
fangsstationen (to bis 12) ausgebildet sind. 

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einem zu Oberwachenden Fahr- 
zeug an dem Rechner (50) ein Positionsbestimm- 
mungsgerat, vorzugsweise ein GPS-Empfanger 
(90) mit Antenne (91) und/oder ein Crashsensor 
(571) und/oder eine Eingabe-Tastatur (54) und/oder 
weite Sensoren (Feuermelder, Druckmelder usw. 
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(570)) und/oder ein Display (51) und ein Funkmo- 
dem (71) mil einer Sendeeinheit (70) ausgebildet 
sind. 

6. Anordnung nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnei, daQ ein Sender und/oder Empf angseinheit 5 
(701), ein Funkmodcm (71^ ein Kommunikations- 
prozessor (4), ein Rechner (50) seriell verschaliet 
sind. 

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zcichnel, daB an dem Rechner (50) ein Dalenspei- 10 
Cher (52) und/oder Drucker (53) und/oder eine Ta- 
slatur (54) und/oder ein Display (51) ausgebildet 
sind 
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